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rozZVRTana krajina

Odmitnéme pomalou a nemoderni VRT
se zbyte¢né negativnimi dopady na cely kraj

Nenechte na sebe tladit, ponechte si ¢as tohle zdsadni téma prozkoumat.
Zde jsou nepravdy, se kterymi jste se mozn4 setkali.

“Malé obce bojkotuji VRT, situaci p¥ilis komplikuji, mély by sviij postoj obhdjit”
Ne — to SZ, MD a pér dalsich lidi se rozhodlo, Ze trasu povedou mimo ZUR. V roce 2015. Nikomu o tom nefekli a nyn{ se
divi, Ze to fesime. To oni maji obahdjit zménu. Ta ale byla udéland politicky a v odborné diskuzi neobstoji.

“3 nové varianty na vasem stole vzesly z Pracovni skupiny UK”

Ne — ¢lenové skupiny navrhovaly a prosazovaly jind feSeni. Dvé (modrd a Cervend) z tras jsou ze Studie proveditelnosti, tfetf
(zelend) byla navzdory protestim starosti a dalsich ¢lentt Pracovni skupiny prohldsena za preferovanou ve stejny den, kdy ji
SZ teprve predstavila. V zdpéti byla Pracovni skupiné pozastavena &¢innost. To vie jen par hodin po névtévé kraje ministrem
Havli¢kem.

“Nékudy to vést musi, je to celondrodni projekt a tyto trasy jsou vysledkem rokii odborné prdce”

Ustecky kraj je vyjime¢ny — SZ zde celou trasu chce vést mimo 20 let schvéleny koridor. Nékudy VRT vést musi, ale kdyz
uz ji stavime, at je kvalitni a spliiuje sviij Gcel. V roce 2015 bylo v tzemné technické studii okolo 15 variant. Ve Studii
proveditelnosti vSechny zamitli, jen jednu (modrou) mirné upravili. Az v 1ét¢ 2020 nakreslili variantu ¢ervenou a v [éeé 2021
zelenou. Tyto varianty neprosly “roku préce”. Oproti tomu trasa v ZUR ve vétsiné porovnanich vysla mezi nejlepsimi nebo
jako nejlepsi.

“VRT bez zastdvky v centru UnL nepiinese vitbec nic Usteckému kraji”

Ne — na pavodni ZUR nebyla 74dn4 zastévka v kraji, s tim nelze trasy samoziejmé porovndvat. V technickych studiich exis-
tovala varianta se zastavkou u Milady — tedy u D8, na dosah Teplic (40 tis. obyvatel). Tato varianta byla ale v roce 2015 zcela
zamitnuta, protoze nespltiovala hlavni novou podminku od Min. dopravy “mit zastdvku v centru UnL.”

“Pokud nebude zastivka v centru Usti, VRT nebude divat smysl.”

Ne — propocty cestujicich nejsou (a pry asi ani nebudou) aktualizované kviili covidu, ackoli ten zcela méni budoucnost prace
na ddlku a dojizdeni. Propocty poéitaji s tim, ze lidé nemusi dojizdét do centra UnL, zatimco k Miladé by museli. Netesi
automobilovou dostupnost centra UnL, ani to, ¢ VRT nepojede do centra Prahy. Praha, Roudnice a dal§f mésta nemaji
zastdvku VRT v centru. Pokud by byla zastdvka u Milady, nemusime fesit tyto markantni zmény. A VRT by byla rychlejsi.
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“Zastdvka musi byt v centru UnL, bude to skvélé, chceme podzemni nddrazi
Ne — ani v samotném mésté neprobéhly oteviené debaty s obc¢any. Nevi o riziku nového tunelu na Stiekové, zavedeni do
centra dal$i dopravy (nejen ndkladni od Kolina, ale i vSech aut z celého regionu). Dle Studie proveditelnosti md byt nddrazi
nadzemni - podzemni je velmi riskantni pfi tragédii nebo zdplavich. Chtéji mistni vSechny ty vlaky i na povrchu?

“VRT nahradi letadlovou dopravu, bude soucisti viznamné evropské infrastruktury”

Mohla by, kdyby zdjem ¢&sti lidi v UnL a jejich priorita mit zastivku p¥{mo v centru, nebyla protlatovand Ministerstvem
dopravy na tikor VRT. Se zastivkou na ZUR u Milady by mohl piimy, opravdu rychly vlak, jet z Prahy do Drazdan za 44
minut. UnL s MD a SZ se domluvili, 7e to ale neni podstatné a hodina sta&i, o ptimém spojeni neuvazuji. Potfebujeme dalsi
normdlni trat?

“S obcemi komunikujeme”

Ptes rok trvalo starostiim, nez zjistili, co a pro¢ se déje. Komunikace? Moznd, ale urcité ne dialog. Napf. o Chlumecku fika-
li, %e je bezproblémové, dokud jsme Chlumec na VRT neupozornili my, jim o zméné v ZUR netekli. Ani vim na zatitku
netekli, e zménu chtéji prosadit bez debaty s témi, kterych se tykd. A nyni netikaji, ze trasa v ZUR pomiiZe nejen kraji, ale
ziejmé i samotnému Usti.



PUR a ZUR vs. Nové trasy

“Komfortni obsluba Ust{ nad Labem véetné resent navazgujicich dopravnich vazeb je
hlavnim diivodem ke zméné ze stavajiciho koridoru sizemni rezervy do nové trasy.

6/2015 — Uzemné technickd studie “Nov4 trat Litomé&fice
- Usti nad Labem - st. hranice SRN” dle zad4ni SZDC

Politika tzemniho rozvoje, tiplné znéni zdvazné od 11. 9. 2020

(83)

Koridory vysokorychlostni dopravy
VR1

Vymezeni:
(Dresden—) hranice SRN/CR—Lovosice/Litomé&fice—Praha,

Plzen—Praha,
Brno—Vranovice-Bfeclav—hranice CR,
Praha—Brno,
Brno—(PFerov)-Ostrava—hranice CR/Polsko.

Duavody vymezeni:
Chréanit na uzemi CR navrZené koridory vysokorychlostni dopravy v navaznosti na obdobné

koridory v zahranici.

Ukoly pro Gzemni planovani:

Provéfit uzemni podminky pro umisténi rozvojového zaméru a podle vysledk( provéreni
zajistit ochranu uzemi pro tento rozvojovy zamér vymezenim Uzemnich rezerv,
pfipadné vymezenim koridori pro Useky (Dresden-) hranice SRN/CR-Lovosice/Litoméfice—
Praha, Plzefi-Praha, Praha—Brno, Brno—(Pferov)-Ostrava—hranice CR/Polsko, Brno—Vranovice—
Breclav-hranice CR.

Zodpovidé: Hlavni mésto Praha, Stiedocesky kraj, Plzerisky kraj, Ustecky kraj, Kraj Viysocina,
Jihomoravsky kraj, Olomoucky kraj, Moravskoslezsky kraj, pripadné dalsi kraje dotéené
zamérem VRT

Ukoly pro ministerstva a jiné ustfedni spravni urady:

Provéfit vedeni koridori zPlzné na hranice CR/SRN (v alternativé Regensburg
nebo Niirberg) a z Ostravy na hranice CR/Polsko, moZnost pfipojeni Usti nad Labem
na koridor Praha — hranice CR/SRN (-Dresden) se zastavkou pro konvenéni rychlikovou
dopravu. Provéfit realnost, igelnost a poZadované podminky uzemni ochrany koridor(i VRT,
veetné zplsobu vyuZiti vysokorychlostni dopravy a jeji koordinace s dal$imi dotéenymi staty
a navazuijici pfipadné stanoveni podminek pro vytvoieni Gzemnich rezerv.

Zodpovida: Ministerstvo dopravy ve spolupraci s Ministerstvem pro mistni rozvoj, Ministerstvem
Zivotniho prostiedi, Hlavnim méstem Praha a se StfedoCeskym krajem, Plzeriskym krajem,
Usteckym krajem, Krajem Vysoéina, Jihomoravskym krajem, Olomouckym krajem
a Moravskoslezskym krajem

Termin: rok 2016

Politika tzemniho rozvoje, Aktualizace ¢. 4, leden 2021

RS4 usek (Dresden—) hranice Némecko/CR—Lovosice/Litoméfice—Praha.

Diavody vymezeni:
Propojeni sité vysokorychlostni Zelezni¢ni dopravy v CR na Némecko, spojeni Prahy a mést
Usteckého kraje u koridoru. Usek Praha—Lovosice/Litoméfice jako sou¢ast TEN-T.

Ukoly pro ministerstva a jiné ustfedni spravni Grady:

Pripravit podklady pro vymezeni koridoru vysokorychlostni Zeleznicni dopravy. Proveérit
moznost pripojeni Usti nad Labem na koridor pro vysokorychlostni Zelezniéni dopravu se
zastavkou pro rychlikovou dopravu, dofesit vstupy/vystupy do/z Prahy, zabezpedit
preshranicni koordinaci s Nemeckem. Proveéfit napojeni odbocné vétve Praha—Kralupy nad
VItavou—Most.

Zodpovida: Ministerstvo dopravy ve spolupraci s Ministerstvem pro mistni rozvoj,
Ministerstvem Zivotniho prostfedi, Hlavnim méstem Praha a se Stfedoeskym krajem,
Usteckym krajem

Termin: rok 2021

Ukoly pro Gizemni planovani:

Na zakladé vybranych variant Ministerstvem dopravy vymezit koridor v Useku Praha—
Lovosice/Litoméfice—Usti nad Labem-hranice CR/N&mecko (-Dresden) pro vysokorychlostni
Zelezni¢ni dopravu.

Zodpovida: Hlavni mésto Praha, Stfedocesky kraj, Ustecky kraj ve spolupraci s Ministerstvem
dopravy.

Zména z konven¢ni na VRT v Usti nad Labem nenf feSena v dokumentu Vyhodnoceni vliva této aktualizace.
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RO ANK ) B
. roz ana krajina
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Ve Studii proveditelnosti (11/2020) od SZ je varianta s nidrazim v centru Usti nad Labem jako jedind zZkouma-

n4. Nové trasy, které jsou preferované SZ a MD byly navrieny aZ v roce 2020 a nejsou pro né vytvorené geo-

logické, hydrologické a dalsi prazkumy. I ptesto ministr Havli¢ek tvrdi, zZe jsou: ‘méné technicky ndarocné a méné
rizikové z hlediska geologické stavby tizemi, kterym prochdzeji, nez pivodni varianta vymezend v rezervé ZUR.
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Nové trasy dle Studie proveditelnosti, SZ 2020 — Modra “Mrchovy kopec” a Cervend “Holﬁ? vrch”. Oraniovéje
bem - Usti nad Labem u Kfesic. Fialovd je varianta E (2015) — trasa ZUR.
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roku 2015 bylo odkazovino k podrobné Uzemné technické studii Nové trat Litométice — Usti nad Labem —

V zaddni Studie proveditelnosti z
st. h. SRN (SUDOP PRAHA a.s. pro SZDC, 6/2015). Studie proveditelnosti v roce 2020 navrhla zcela nové trasy.



